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(54) Bezeichnung; Vorrichtung zum motorischen Langsverstellen eines Sitzes in einem Kraftfahrzeug 



(57) Hauptanspruch: Vorrichtung zum motorischen Langs- 
verstellen eines Sitzes in einem Kraftfahrzeug, mit einer 
drehrichtungumkehrbar angetriebenen Gewindespindel 
(28), deren beiden mit Abstand voneinander angeordneten 
Lagerelemente (38, 40) fest mit dem Sitz verbunden sind 
und eine zwischen den Lagerelementen (38, 40) auf der 
Spindel (28) befindliche Gewindemutter (30) karosseriefest 
gehalten ist, dadurch gekennzeichnet, daft wenigstens zwi- 
schen dem einen Lagerelement (38) und der Gewindemut- 
ter (30) ein in Richtung der Spindelachse wirksames Feder- 
element (60) angeordnet ist, das einerseits an einer Schul- 
ter (68) der Gewindespindel (28) und andererseits an einer 
dieser zugewandten Gegenschulter (39) des Lagerele- 
ments (38) unter Vorspannung abgestutzt ist, und daft das 
Federelement (60) eine Federkennlinie (80) mit einem de- 
finierten Arbeitsbereich (88) zum Dampfen von Axial- 
schwingungen aufweist. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung geht aus von einer Stellvor- 
richtung nach der Gattung der unabhangigen An- 
spruche 1 und 2. Es ist schon eine Stellvorrichtung 
bekannt, bei der sich die Gewindespindel je nach Be- 
lastung im Rahmen des Gewindespiels in Achsrich- 
tung bewegt und dabei unerwiinschte Anschiagge- 
rausche verursacht. Zu deren Vermeidung hat man 
bei einer anderen bekannten Stelleinrichtung (DE 38 
43 030 C1) die Gewindem utter geteilt und die Mut- 
ternhalften in bezug aufeinander einstellbar angeord- 
net, so dass das Gewindespiel eliminiert und damit 
die Gerausche vermieden werden konnen. 

Aufgabenstellung 

[0002] Die Aufgabe unserer Erfindung besteht in der 
Dampfung der Schwingungen in Axialrichtung wah- 
rend des Verstellbetriebs, wodurch lastige Verstellge- 
rausche, insbesondere beim Zuruckstellen des Sit- 
zes (hangabwarts) vermieden werden. Durch den 
Einbau des Federpaketes (60) zwischen dein Lager- 
block (38), der uber die Profilschiene (12) fest mit 
dem Sitz verbunden ist, und dem Seegerring (68), 
der in einer Ringnut (70) der Spindel (28) angeordnet 
ist, wird das Langsspiel zwischen Lagerblock (38) 
und Spindel (28) eliminiert und ein stick-slip-Effekt 
der Spindel gegenuber der Gewindemutter wirksam 
verhindert Die durch die Neigung der Gewindespin- 
del verursachte Hangabtriebskraft druckt die einen 
Flanken des Spindelgewindes stets an die diesen zu- 
gewandten Gegenflanken des Muttergewindes. 

Vorteile der Erfindung 

[0003] Die erfindungsgemade Stellvorrichtung mit 
den kennzeichnenden Merkmalen der unabhangigen 
Anspruche 1 und 2 hat demgegenuber den Vorteil, 
dass diese Spielbeseitigung auf besonders einefa- 
che Weise erreicht wird, weil durch das Federele- 
ment die einen Flanken des Spindelgewindes stets 
an den diesen zugewandten Gegenflanken des Mut- 
terngewindes mit einer beabsichtigten Vorspannung 
angelegt sind. Daraus resultiert ein leises, gleichma- 
ftiges Laufverhalten. 

[0004] Durch die in den Unteranspruchen aufge- 
fuhrten Mafcnahmen sind vorteilhafte Weiterbildun- 
gen und Verbesserungen der in den unabhangigen 
Anspruchen 1 und 2 angegebenen Stellvorrichtung 
moglich. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0005] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden 
Beschreibung naher erlautert. Es zeigen Fig. 1 eine 
Teilansicht einer Vorrichtung zum Langsverstellen ei- 



nes Kraftfahrzeugsitzes in Ansicht, Fig. 2 eine An- 
sicht der Stellvorrichtung in Richtung des Pfeiles II in 
Fig. 1 gesehen, Fig. 3 ein in Fig. 1 mit III bezeichne- 
tes Detail der Stellvorrichtung in einer ersten Be- 
triebsstellung, vergrdfiert und unmaflstablich darge- 
stellt, Fig. 4 die Anordnung gemafi Fig. 3 in einer an- 
deren Betriebsstellung und Fig. 5 ein Diagramm zur 
Darstellung der Federkennlinie und der dieser zuge- 
ordneten Betriebsbereiche des Federelements. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

[0006] Ein in Fig. 1 dargestelltes Langsverstellge- 
triebe 10 gehort zu einer Stellvorrichtung zum moto- 
rischen Langsverstellen eines Sitzes in einem Kraft- 
fahrzeug. Das Langsverstellgetriebe 10 hat zwei Pro- 
filschienen 12 und 14, von denen die eine Profilschie- 
ne 12 mit dem nicht naher dargestellten Sitz und die 
andere Profilschiene 14 mit dem Chassis des Fahr- 
zeuges fest verbunden sind. Die relativ zueinander 
langsverschiebbaren Schienen 12 und 14 umgreifen 
mit seitlichen Schenkeln 16, 18 einen langlichen 
Hohlraum 20 begrenzend ineinander und weisen 
Langsrillen 22 und 24 fur Lagerkugeln 26 auf. In dem 
Hohlraum 20 der beiden Schienen 12, 14 (Fig. 1) ist 
gleichachsig zu deren Verschiebeachse eine Gewin- 
despindel 28 mit einer Gewindemutter 30 angeord- 
net. Die Gewindespindel 28 hat einen mittleren Ge- 
windeabschnitt 32 und zwei zylindrische En- 
dabschnitte 34 und 36, deren Durchmesser gegenu- 
ber dem Gewindeabschnitt 32 zuruckgesetzt ist. Die 
beiden Endabschnitte 34 und 36 sind in gleichartigen 
Lagerbocken 38 und 40 drehbar in einer Langsboh- 
rung 42 gelagert. 

[0007] Die beiden Schienen 12 und 14 sind in Fig. 1 
strichpunktiert dargestellt. Weiter zeigt Fig. 1 noch 
eine strichpunktiert dargestellte Waagrechte 44, die 
erkennen lalit, daft die Drehachse der Gewindespin- 
del 32 nach rechts fallt. Diese Eigenheit ist von den 
Kraftfahrzeugherstellern vorgegeben und so ange- 
ordnet, daft die Drehachse der Gewindespindel 28 in 
Fahrtrichtung ansteigt. Da diese vorgegebene Nei- 
gung ca. 10° betragt sucht der Fahrzeugsitz, insbe- 
sondere unter Belastung stets nach hinten auszuwei- 
chen, was jedoch durch die auf der Spindel angeord- 
nete Gewindemutter 30 verhindert wird. Die Gewin- 
demutter 30 ist uber einen Mutternhalter 46 fest mit 
dem Chassis des Kraftfahrzeuges verbunden. Die 
beiden Lagerbocke 38 und 40 sind direkt oder uber 
einen sogenannten Sitztrager der in der Zeichnung 
nicht dargestellt ist, mit dem Kraftfahrzeugsitz fest 
verbunden. Der mit 34 bezeichnete eine En- 
dabschnitt der Gewindespindel 32 weist gemafc 
Fig. 2 ein Innenvierkant 48 auf, mit dem die Gewin- 
despindel 28 uber nicht dargestellte, beispielsweise 
durch drucksteife, biegsame Kabel gebildete Bewe- 
gungsubertragungsmittel mit einem ebenfalls nicht 
dargestellten, drehrichtungsumkehrbar betatigbaren 
Antriebsaggregat verbunden ist. Je nach Drehrich- 
tung der Gewindespindel 28 schraubt sich also die 
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Gewindespindel 28 durch die , Gewindemutter 30 
hindurch, wobei die in axialer Richtung an der Gewin- 
despindel 28 festgelegten Lagerbocke 38 und 40 und 
damit auch der Kraftfahrzeugsitz entsprechend der 
Langsbewegung der Gewindespindel 28 zusammen 
mit dieser verschoben werden. 
[0008] Wie insbesondere Fig. 1 zeigt, ist die Gewin- 
demutter 30 zwischen den beiden mit Abstand von- 
einander angeordneten Lagerbocken 38 und 40 fur 
die Gewindespindel 28 angeordnet. Anhand der 
Fig. 3 und 4 wird die Anordnung einer Einrichtung be- 
schrieben, welche zur Dampfung von Schwingungen 
dient, die in Achsrichtung auf die Gewindespindel 28 
einwirken. An seiner dem freien Ende 34 aus dem La- 
gerbock 38 herausragenden Abschnitt weist dieser 
Endabschnitt 34 eine Ringnut 50 auf, in welcher bei- 
spielsweise ein Seegerring 52 verankert ist. Der See- 
gerring 52 bildet somit einen Axialanschlag, der ein 
Langsverschieben der Gewindespindel 28 im Lager- 
bock 38 nach der einen Seite verhindert. Zwischen 
dem Seegerring 52 und dem Lagerbock 38 befindet 
sich auf dem Spindel-Endabschnitt 34 noch eine An- 
laufscheibe 54. Auf dem zur Gewindemutter 30 aus 
dem Lagerbock 38 heraustretenden Endabschnitt 34 
der Gewindespindel 28 ist eine erste Scheibe 56 an- 
geordnet, auf welche eine Anlaufscheibe 58 folgt. 
Dieser benachbart ist ein Federpaket 60 positioniert, 
das beim Ausfuhrungsbeispiel aus zwei gegeneinan- 
der gerichteten Tellerfedern 62 und 64 besteht. Auf 
die Tellerfeder 64 folgt wieder eine Anlaufscheibe 66 
der ein weiterer Sicherungs- Oder Seegerring 68 be- 
nachbart ist. Der Seegerring 68 greift ebenfalls in 
eine in dem Endabschnitt 34 angeordnete Ringnut 
70, daft dieser Sicherungsring 68 eine weitere An- 
schlagschulter bildet, welche eine Axialbewegung 
der Gewindespindel 28 nach der anderen Richtung 
begrenzt. Da das Federpaket 60 etwas vorgespannt 
ist hat die Gewindespindel 28 kein Langsspiel im La- 
gerbock 38. Allerdings ist die Gewindespindel 28 ent- 
gegen der Kraft des Federpakets 60 in gewissen 
Grenzen zur Dampfung der auf die Spindel 28 einwir- 
kenden Axialschwingungen in Achsrichtung ver- 
schiebbar, wenn die dazu aufgewendete axiale 
Schubkraft die Vorspannkraft des Federpakets 60 
ubersteigt. Auf der anderen Seite des Sicherungs- 
rings 68 ist eine weitere Scheibe 72 angeordnet, die 
zwischen dem Sicherungsring 68 und dem Gewinde- 
abschnitt 32 der Gewindespindel 28 in axialer Rich- 
tung festgelegt ist. Dabei ist die Anordnung so getrof- 
fen, dad der vom Federpaket 60 auf die Gewinde- 
spindel 28 ubertragene Schub entgegen der Fahrt- 
richtung (Pfeil 74) des Kraftfahrzeuges gerichtet ist. 
Es ist also zwischen dem Lagerbock 38 und der Ge- 
windemutter 30 ein in Richtung der Spindelachse 
wirksames Federelement (Federpaket 60) angeord- 
net, das einerseits an einer Schulter (gebildet durch 
den in der Nut 68 sitzenden Seegerring 68) der Spin- 
del 28 und andererseits an einer dieser zugewandten 
Gegenschulter39 des Lagerbocks 38 unter Vorspan- 
nung abgestutzt ist. 



[0009] In dem Diagramm gemaft Fig. 5 ist mit 80 die 
Kennlinie des Federpakets 60 aufgetragen. Dabei 
sind auf der Ordinate die Federkraft und auf der Abs- 
zisse die Hohe des Federpakets angegeben. Der Ab- 
stand 82 von der Ordinate zum Punkt 83 der Feder- 
kennlinie 80 stellt die Blockhohe des Federpakets 60 
dar. Der Punkt 84 auf der Abszisse markiert die Hohe 
des unbelasteten Federpakets. Das eingebaute, vor- 
gespannte Federpaket 60 hat noch eine Hohe 86, so 
daft ein Arbeitsbereich zum Auffangen der Axial- 
schwingungen verbleibt, der in Fig. 5 mit der Bezugs- 
zahl 88 versehen worden ist. Da aber die auftreten- 
den Schwingungen ublicherweise sich in einer Gro- 
ftenordnung bewegen, die in Fig. 5 mit der Bezugs- 
zahl 90 bezeichnet worden ist, ergibt sich noch ein 
Reserve- Oder Sicherheitsabstand 92 fur den Fall, 
daft doch gelegentlich starkere Axialschwingungen 
auftreten. 

[001 0] Weitere Vorteile der erfindungsgemaften An- 
ordnung sind besonders im einfachen, kompakten 
Aufbau der Dampfensrichtung zu sehen, die gleich- 
zeitig Fertigungstoleranzen ausgleicht. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum motorischen Langsverstellen 
eines Sitzes in einem Kraftfahrzeug, mit einer dreh- 
richtungumkehrbar angetriebenen Gewindespindel 
(28), deren beiden mit Abstand voneinander ange- 
ordneten Lagerelemente (38, 40) fest mit dem Sitz 
verbunden sind und eine zwischen den Lagerele- 
menten (38, 40) auf der Spindel (28) befindliche Ge- 
windemutter (30) karosseriefest gehalten ist, da- 
durch gekennzeichnet, daft wenigstens zwischen 
dem einen Lagerelement (38) und der Gewindemut- 
ter (30) ein in Richtung der Spindelachse wirksames 
Federelement (60) angeordnet ist, das einerseits an 
einer Schulter (68) der Gewindespindel (28) und an- 
dererseits an einer dieser zugewandten Gegenschul- 
ter (39) des Lagerelements (38) unter Vorspannung 
abgestutzt ist, und daft das Federelement (60) eine 
Federkennlinie (80) mit einem definierten Arbeitsbe- 
reich (88) zum Dampfen von Axialschwingungen auf- 
weist. 

2. Vorrichtung zum motorischen Langsverstehen 
eines Sitzes in einem Kraftfahrzeug, mit einer dreh- 
richtungumkehrbar angetriebenen Gewindespindel 
(28), deren beiden mit Abstand voneinander ange- 
ordneten Lagerelemente (38, 40) fest mit dem Sitz 
verbunden sind und eine zwischen den Lagerele- 
menten (38, 40) auf der Spindel (28) befindliche Ge- 
windemutter (30) karosseriefest gehalten ist, dadurch 
gekennzeichnet, daft wenigstens zwischen dem ei- 
nen Lagerelement (38) und der Gewindemutter (30) 
ein in Richtung der Spindelachse wirksames Federe- 
lement (60) angeordnet ist, das einerseits an einer 
Schulter (68) der Gewindespindel (28) und anderer- 
seits an einer dieser zugewandten Gegenschulter 
(39) des Lagerelements (38) unter Vorspannung ab- 
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gestutzt ist, und die Drehachse der Gewindespindel 
(28) im Fahrzeug so angeordnet ist, daft diese in 
Fahrtrichtung (Pfeil 74), insbesondere mit einer Nei- 
gung von circa 10 Grad, ansteigt. 

3. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 Oder 
2, dadurch gekennzeichnet, dass der von dem Feder- 
element (60) auf die Gewindespindel (28) ubertrage- 
ne Schub entgegen der Fahrtrichtung (Pfeil 74) des 
Kraftfahrzeuges gerichtet ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Federelement 
(60) aus mehreren Tellerfedern (62, 64) aufgebaut 
und zwischen Anlaufscheiben (58, 66) angeordnet 
ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Abstutzschulter 
durch eine Seitenwand einer an der Gewindespindel 
(28) angeordneten Ringnut (70) gebildet ist, in der ein 
Sicherungselement (68) sitzt. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Durchmesser der Gewinde- 
spindel (28) im Bereich der Lagerelemente (38, 40) 
kleiner ist als der Aufiendurchmesser des Gewindes 
(32) und dass auf der von dem Federelement (60) ab- 
gewandten Seite der lagerstellenseitigen Anlauf- 
scheibe (58) und auf der vom Federelement abge- 
wandten Seite des Sicherungselements (68) je eine 
Endscheibe (56, 72) angeordnet ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 5 oder 
6, dadurch gekennzeichnet, dass auf der bezuglich 
des Lagerbocks (38) dem Federelement (60) gegen- 
uberliegenden Seite des Gewindespindel-En- 
dabschnitts (34) ein weiteres, in einer Ringnut (50) 
sitzendes als Axialanschlag dienendes Sicherungse- 
lement (52) angeordnet ist. 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 
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